


質詢事項全文
甲、行政院答復部分
（一）行政院函送許委員智傑就第11屆第5會期施政質詢之書面答復，請查照案。

（行政院函　中華民國115年6月1日院臺施字第1150007576號）

（立法院函　中華民國115年5月28日台立院議字第1150701868號　施政方針及施政報告質詢20號）

許委員就國道七號準時動工完工，以符合我國南部地區國人期待等問題所提質詢，經交據交通部查復如下：

一、關於國道七號準時動工完工，以符合我國南部地區國人期待問題：

(一)「國道7號高雄路段新建工程」（以下簡稱本工程）分為6個土建標及1個交控標，配合用地取得及台電架空線路下地時程，本（115）年起陸續公告招標，茲就土地徵收辦理情形及流標問題因應說明如下：

1.土地徵收：

(1)本工程用地面積約189公頃，所有權人逾2,000戶，本部高公局依「土地徵收條例」規定，先行與土地所有權人協議價購或以其他方式取得，截至目前非都市土地約97%已達成協議；都市土地約80%達成協議，正積極辦理契約簽訂及所有權移轉登記作業。

(2)有關土地所有權人陳述之意見及困難，本部高公局持續釐清說明並協調相關單位予以協助，如終無法達成協議辦理簽約者，該局基於工程推動需要，不得已將於本年下半年以申請徵收方式辦理，俾取得用地交付施工。

2.流標問題：

(1)本工程第5、6標（小港及臨海路段）流標後，本部高公局於本年3月30日辦理招標說明會，廠商反映「營造市場人力短缺及受國際戰爭材料價格大幅波動」之意見，該局針對鋼筋、混凝土、模板、砂石及鋼料等大宗物料均依行政院工程會之「公共工程價格資料庫」單價編列，其餘工項或零星材料等預算單價均依市場訪價行情編列，並將參考市場行情滾動檢討調整；又考量物價大幅波動亦編列物價指數調整費因應。

(2)另招標說明會中多家廠商提出「高雄地區土石方去化場地未明，影響估算運棄處理費」之意見，為影響投標意願之重大因素，爰本部高公局於本年5月11日邀集高雄市政府工務局與交通局、經濟部園管局、財政部國產署及臺灣港務股份有限公司高雄港務分公司等機關，召開研商本工程土石方處理事宜會議，惟目前尚有諸多技術性問題待克服，並俟確認後檢討招標文件，賡續辦理公告招標作業。

(二)本部高公局就土地取得及流標問題已積極研擬對策因應趕辦中，俾順利決標動工，以提供高雄港聯外動線連結，完善區域路網功能。

二、關於「高雄─屏東間東西向第二快速公路，針對生態環境及農地保護再次完整評估問題：

(一)公共建設須循序辦理「可行性評估」及「綜合規劃及環境影響評估」等程序，俟「環境影響評估」審查通過及「建設計畫」核定後，再依序辦理設計及發包施工。查高屏第二快速公路可行性研究報告，行政院於民國107年8月21日核定後，在綜合規劃階段依據工程及環境條件等各面向最新資料，並綜合各方意見，提出目前迴避205兵工廠遷建後營區範圍、攔河堰蓄水範圍及自來水取水口一定距離範圍之路線。

(二)本部公路局於地方舉辦公開說明會、公聽會共10場次說明路線方案，在地方政府支持下，環境影響評估報告始於113年12月11日審查通過，建設計畫於114年9月22日經行政院核定。

(三)有關民眾擔心影響水源及山坡地安全等疑慮，查高屏第二快速公路可行性研究及建設計畫，核定路線在大樹區路廊所涉及之敏感地區同為「山坡地」，前後階段路線（廊）客觀條件相同；並循規定經環評委員及建設計畫審議機關審查（核）認可，後續將依環評承諾、水土保持及出流管制相關規定審慎辦理，以維護水源與山坡地安全，讓高雄、屏東居民維護應有權益。

（二）行政院函送李委員昆澤就第11屆第5會期施政質詢之書面答復，請查照案。

（行政院函　中華民國115年6月3日院臺施字第1150007578號）

（立法院函　中華民國115年5月28日台立院議字第1150701868號　施政方針及施政報告質詢22號）

李委員就大型車事故持續增加，交通部應提出有效之改善作為等問題所提質詢，經交據有關機關查復如下：

一、關於大型車事故持續增加，交通部應提出有效之改善作為問題：

(一)交通部已要求公路及市區客運業者於違規肇事時，除駕駛人依「道路交通管理處罰條例」受處罰外，並將扣減業者公共運輸計畫相關補助款（包含營運虧損補貼、車輛汰舊換新補助）。

(二)另為提升大型車輛行車安全及宣導路口停讓政策，交通部公路局所屬各監理機關持續向運輸業者宣導「路口停讓 安全有保障」，提醒車輛於進入路口時，應先暫停、確認左右狀況及無行人經過再通行。交通部並透過道安考評機制，檢核地方政府推動路口停讓及指差確認等具體作為成效，多元管道提升大型車路口安全。

(三)經檢視數據，民國114年大型車造成死亡人數較113年減少4.48%。

(四)交通部（含所屬機關）為提升大型車安全，提出相關精進作為說明如下：

1.交通部公路局「駕駛人手冊」以圖文並茂方式，說明大型車視野死角、內輪差等安全因應方式。

2.為提升公車及大型車駕駛安全用路觀念，完成製作「大型車輛路口停讓及行車視野確認」影片，並已透過電視、網路等多元媒體宣傳。

3.持續製作大車文宣，並使用媒體通路宣傳，例如：單圖「大車前方=危險地雷區」、「大車也要停讓行人」、懶人包「某味」大車司機等。

4.為矯正對交通安全有重大危害之特定違規累犯之駕駛行為，自本（115）年3月31日起針對違反「道路交通管理處罰條例」第53條第1項（闖紅燈）、第44條第1項（行進未設行車管制號誌之行人穿越道、學校、醫院等，未依規定減速）、第45條第1項第9款（無號誌路口未依路權行使）規定，相同違規1年內3次或營業大型車1年內兩次召回施以3小時道路交通安全講習，以提升安全駕駛意識。

5.交通部公路局各區監理所每月執行聯稽路檢勤務，本年每月排班416班，針對砂石車、大貨車及聯結車、遊覽車及國道客運等大型車定有攔查比率，如攔查時有發現違規事項，皆會依規定製單舉發或召回臨檢，以加強大型車交通安全。

6.針對市區及公路客運業，交通部公路局已定期邀集各地方政府及各區監理所辦理客運業路口停讓、指差確認及事故防制研商會議，針對事故案件分析肇事主因，並針對肇因加強教育訓練及個案輔導，以達事故預防之成效。

7.另針對遊覽車客運業及貨運三業，亦定期辦理公司安全考核，將違規及事故高風險業者列為加強查核管理對象，並將事故案例納入教育訓練教材，以及針對高違規駕駛人辦理專案調訓機制，以提升駕駛安全意識。

8.交通部公路局刻正推動「汽車運輸業建立系統性安全管理制度」，針對不同營運型態業者建立系統性安全管理制度架構，並以安全管理文件及安全管理人員為核心，配合教育訓練、查核等各項配套措施，以系統性提升駕駛人道路交通安全，並降低全體用路人之行車安全風險。

二、關於不符合新式安全規格之大客車多達2萬4,700輛問題：

(一)為提升大型車輛行車安全，改善行車視野死角，交通部於106年間發布訂定「車輛型式安全審驗管理辦法」之「附件七十一、行車視野輔助系統」，規定自107年1月1日起，所有新出廠之大型車輛均應配備該等設備，並規定自109年1月1日起，將行車視野輔助系統列為定期檢驗項目。

(二)為提升大型車輛駕駛對於盲區內警示，交通部已調和聯合國「UNECE R159」發布訂定「車輛型式安全審驗管理辦法」之「附件九十四、盲點警示系統」車輛安全檢測基準，規定自114年7月1日起新型式大客車（M2及M3類）、116年7月1日起既有型式大客車新車均應配備盲點警示系統。

(三)交通部亦已調和聯合國「UNECE R131」法規發布車輛安全檢測基準，訂定「車輛型式安全審驗管理辦法」之「附件七十二、緊急煞車輔助系統（AEBS）」。

(四)交通部為達成「2030年客運（公車）全面電動化」目標，已於「電動大客車車輛業者資格審查作業要點」中規定，受領補助之電動大客車應配備包含緊急煞車輔助系統、環景（全週）顯示系統、盲點警示系統、防瞌睡系統及車道維持系統等智慧化及自動化設備，透過補助客運業者加速將柴油大客車汰換為電動大客車時，同時提升車輛安全性。

三、關於舊車全面換裝有難度，研議專案補助換裝或優先更換新車問題：使用中大型車輛加裝行車安全輔助系統，近年來部分直轄市如臺北市、臺中市為提升轄屬市區客運車輛行車安全，針對較早期出廠之市區客運車輛提供加裝先進駕駛輔助系統（ADAS）補助，透過汰舊換新電動大客車及舊車補助加裝，提升客運車輛行車安全。透過強制要求新車配備，以及相關部會車輛補助汰舊換新補助措施，逐年汰換為配備新型ADAS系統之車輛。

四、關於數位主權建置仍需更全面問題：

(一)有關打造臺灣主權AI訓練語料庫，累積具臺灣在地脈絡之高品質正體中文語料方面：

1.數發部已建置完成「臺灣主權AI訓練語料庫」（以下簡稱語料庫），並優先推動中央機關提供高品質正體中文語料（例如：文化部、教育部、原民會、客委會等），涵蓋文化、教育、民俗、歷史、交通、法律等不同領域，文本資料類型包含政府出版品、語言詞彙、教育與學習資源、臺灣在地文化、互動式溝通語料等，讓AI模型在訓練過程中，更充分理解正體中文之語意、邏輯與在地脈絡，避免僅以簡體中文或其他語系資料來替代，導致模型對臺灣文化、社會情境及公共語境之理解不足。

2.語料庫不僅是AI技術發展所需之重要基礎，更具有國家戰略意義。透過持續累積具臺灣特色之高品質語料，可提升臺灣內容進入國際主流大型語言模型技術底層之機會，讓全球AI模型更能理解臺灣之語境、文化脈絡與價值觀，避免臺灣在AI發展浪潮中被邊緣化，形成兼顧科技發展與國家戰略之雙贏布局。

(二)有關推動語料庫應用，強化AI對臺灣語言、文化與社會脈絡之理解能力方面：語料庫自114年12月底上線迄今，申請使用者類型包含研究機構、學校、社群及公司組織等，支援學研及產業界取得臺灣在地高品質正體中文語料，作為模型於特定情境及專業領域之應用及理解能力、發展專業問答系統、進行模型微調以強化特定領域之理解等應用，有助於提升AI對臺灣語言、文化與社會脈絡之理解能力。

(三)有關持續擴大語料徵集範疇，建立政府示範、地方參與及民間合作之語料生態方面：

1.數發部優先以政府機關可依法提供之正體中文語料為主，並以無償方式提供上架至語料庫。114年先推動中央機關語料釋出，建立示範模式及標準作業流程；本年將持續推動地方政府與民間單位共同參與，目前已召開多場地方政府、民間單位之說明會及研商會議，促進交流與討論，各地方政府刻正進行語料盤點與上架，逐步擴充語料來源範疇。

2.後續數發部將持續與文化、教育、客家、原住民族等領域主管機關合作，推動各該領域產業及內容提供者，提供具臺灣文化、社會及語言特色之高品質語料，逐步形成可長期運作之臺灣主權AI語料生態，支援我國主權AI發展。

(四)有關持續關注AI資料利用及內容權益議題，研議相關因應作法方面：鑒於大型生成式AI大語言模型多為跨國企業所開發營運，所衍生抓取資料之權益爭議屬全球新興議題，歐美及各國目前尚無明確定論，數發部將持續關注國際間對於AI爬蟲之技術發展與政策趨勢，作為我國未來研擬相關因應策略之參考。數發部將鼓勵業者自律，並以宣導方式協助內容產製者，如透過建議網站使用者條款及robots.txt等方式表達接受或拒絕爬蟲之意願，亦將秉持平衡鼓勵AI發展與內容產製者權益，廣蒐業者意見並進行溝通。



